АДМИНИСТРАЦИЯ
ЗДВИНСКОГО РАЙОНА НОВОСИБИРСКОЙ ОБЛАСТИ


ПОСТАНОВЛЕНИЕ

от 12.11.2025 № 434-па

Об утверждении муниципальной программы «Обеспечение доступности услуг общественного пассажирского транспорта для населения Здвинского района Новосибирской области на 2026-2028 годы» 


В соответствии со статьей 179 Бюджетного кодекса Российской Федерации, руководствуясь статьей 17 Федерального закона от 06.10.2003     № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», в соответствии с постановлением администрации Здвинского района Новосибирской области от 03.07.2014 № 226-па «Об утверждении порядка принятия решений о разработке муниципальных программ Здвинского района, их формирования, реализации и порядка проведения оценки эффективности их реализации» администрация Здвинского района Новосибирской области     
п о с т а н о в л я е т:

1. Утвердить прилагаемую муниципальную программу «Обеспечение доступности услуг общественного пассажирского транспорта для населения Здвинского района Новосибирской области на 2026-2028 годы».
2. Опубликовать настоящее постановление в муниципальной газете «Информационный вестник Здвинского района Новосибирской области» и разместить на официальном сайте администрации Здвинского района Новосибирской области.
3. Контроль за выполнением настоящего постановления возложить на заместителя главы администрации Здвинского района Новосибирской области по социальным вопросам Егорову О.П.



Глава Здвинского района
Новосибирской области                                                            Э.В. Щербаков






Мелюх Г.В.
8(38363)21-285
	
УТВЕРЖДЕНА
постановлением администрации Здвинского района
Новосибирской области
от 12.11.2025 № 434-па





НОВОСИБИРСКАЯ ОБЛАСТЬ
ЗДВИНСКИЙ РАЙОН











МУНИЦИПАЛЬНАЯ ПРОГРАММА
«ОБЕСПЕЧЕНИЕ ДОСТУПНОСТИ УСЛУГ ОБЩЕСТВЕННОГО ПАССАЖИРСКОГО ТРАНСПОРТА ДЛЯ НАСЕЛЕНИЯ ЗДВИНСКОГО РАЙОНА НОВОСИБИРСКОЙ ОБЛАСТИ НА 2026-2028 ГОДЫ»



















с.Здвинск, 2025
 


	Раздел 1. ПАСПОРТ
МУНИЦИПАЛЬНОЙ ПРОГРАММЫ «ОБЕСПЕЧЕНИЕ ДОСТУПНОСТИ УСЛУГ ОБЩЕСТВЕННОГО ПАССАЖИРСКОГО ТРАНСПОРТА ДЛЯ НАСЕЛЕНИЯ ЗДВИНСКОГО РАЙОНА НОВОСИБИРСКОЙ ОБЛАСТИ НА 2026-2028 ГОДЫ»


	Наименование Программы
	Муниципальная программа
«Обеспечение доступности услуг общественного пассажирского транспорта для населения Здвинского района Новосибирской области на 2026-2028 годы» (далее по тексту – Программа)

	Основание для разработки Программы
	Федеральный закон от 06.10.2003 № 131- ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»

	Заказчик Программы
	администрация Здвинского района Новосибирской области

	Основной разработчик 
Программы
	администрация Здвинского района Новосибирской области

	Исполнитель Программы
	администрация Здвинского района Новосибирской области

	Цели Программы
	Цели Программы:
обеспечение доступности услуг общественного пассажирского транспорта для населения Здвинского района Новосибирской области.
Для реализации этой цели необходимо решение следующих задач:
1. Обеспечение доступности услуг пассажирского транспорта для населения.
2. Содействие обновлению (модернизации) подвижного состава общественного пассажирского транспорта, осуществляющего пассажирские перевозки.

	Основные мероприятия
	1. Муниципальная поддержка организаций пассажирского автомобильного транспорта в Здвинском районе Новосибирской области в целях возмещения затрат или недополученных доходов.
2. Реализация мер социальной поддержки отдельных категорий граждан при проезде на общественном пассажирском транспорте.
3. Осуществление полномочий по организации регулярных перевозок пассажиров и багажа по маршрутам регулярных перевозок.
4. Предоставление субсидий организациям пассажирского автомобильного транспорта (юридическим лицам или индивидуальным предпринимателям) в целях обновления (пополнения) автобусов для работы по регулируемым тарифам на муниципальных маршрутах регулярных перевозок в границах муниципального района.
5. Приобретение (обновление) транспортных средств, используемых для работы на муниципальных маршрутах регулярных перевозок по регулируемым тарифам в границах Здвинского района Новосибирской области согласно постановлению Правительства Новосибирской области от 24.02.2014 № 83-п «Об утверждении государственной программы Новосибирской области «Обеспечение доступности услуг общественного пассажирского транспорта, в том числе Новосибирского метрополитена, для населения Новосибирской области на 2026-2028 годы».


	Сроки и этапы реализации Программы
	2026-2028 годы, этапы не выделяются.

	Объемы и источники 
финансирования, млн. рублей
	
	2026-2028 гг.
	в том числе:

	
	
	
	2026 г.
	2027 г.
	2028 г.

	
	Всего, в том числе:
	8759,702
	950,000
	3904,851
	3904,851

	
	федеральный бюджет
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000

	
	областной бюджет Новосибирской области
	7715,986
	0,000
	3857,993
	3857,993

	
	бюджет Здвинского района
	1043,716
	950,000
	46,858
	46,858

	
	собственные, заемные и привлеченные средства предприятий
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000

	
	Суммы средств, выделяемые из федерального, областного, местных бюджетов и внебюджетных источников, подлежат ежегодному уточнению, исходя из возможностей бюджетов всех уровней.

	Ожидаемые результаты
реализации Программы
	Важнейшие целевые индикаторы Программы:
· уровень охвата жителей Здвинского района Новосибирской области регулярным автобусным сообщением; 
· количество автобусных маршрутов регулярного сообщения;
· количество граждан, воспользовавшихся льготой на внутрирайонном и межрайонном автобусном сообщении согласно муниципальных нормативных правовых актов; 
· количество приобретенных единиц пассажирского транспорта.
Реализация мероприятий Программы позволит к концу 2028 года:
- довести уровень охвата жителей населенных пунктов Здвинского района Новосибирской области регулярным автобусным сообщением до 99,7% от общего количества населения Здвинского района Новосибирской области;
- обеспечить беспрепятственный доступ к услугам общественного пассажирского транспорта гражданам, имеющим право в соответствии с законодательством на меры социальной поддержки при проезде на транспорте;
- повысить качество пассажирских перевозок и безопасность движения транспортных средств за счет приобретения (обновления) в период с 2026 по 2028 годы.

	Управление программой и контроль за ее реализацией
	Общее управление реализацией Программы возлагается на Главу Здвинского района Новосибирской области.
Текущее управление – на заместителя главы администрации Здвинского района Новосибирской области по социальным вопросам.

	Электронный адрес размещения государственной программы в сети Интернет
	https://zdvinsk.nso.ru/page/1519 



Раздел 2. Общие положения
Объектом регулирования Программы являются мероприятия по обеспечению доступности услуг общественного пассажирского транспорта для населения Здвинского района Новосибирской области.
[bookmark: bookmark0]Применяемые в настоящей Программе понятия и определения, используются в соответствии со значениями, указанными в Федеральном законе от 13.07.2015 № 220-ФЗ «Об организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации». Остальные понятия, применяемые в настоящей Программе, используются в соответствии со значениями, указанными в Градостроительном кодексе Российской Федерации, Федеральном законе от 08.11.2007 № 259-ФЗ «Устав автомобильного транспорта и городского наземного электрического транспорта».
Правовое обоснование разработки программы
Муниципальная программа «Обеспечение доступности услуг общественного пассажирского транспорта для населения Здвинского района Новосибирской области на 2026-2028 годы» разработана в соответствии с:
Федеральным законом от 13.07.2015 № 220-ФЗ «Об организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
[bookmark: bookmark1]Стратегией социально-экономического развития Здвинского района Новосибирской области до 2030 года, утвержденной решением двадцать девятой сессии Совета депутатов Здвинского района Новосибирской области третьего созыва от 19.12.2018 № 262;
постановлением администрации Здвинского района Новосибирской области от 03.07.2014 № 226-па «Об утверждении порядка принятия решений о разработке муниципальных программ Здвинского района, их формирования, реализации и порядка проведения оценки эффективности их реализации».

Раздел 3. Характеристика сферы действия муниципальной программы
3.1.	Краткий анализ состояния сферы действия Программы.
Сформировавшаяся транспортная сеть в основном обеспечивает потребности населения Здвинского района Новосибирской области в пассажирских перевозках. Мобильность населения обеспечивается автомобильным (автобусным) пассажирским транспортом.
Основные проблемы в обеспечении пассажирских перевозок в районе связаны с убыточностью субъектов пассажирского транспорта в связи со снижением численности населения, высокой протяженностью маршрутов, износом пассажирского парка. Кроме того, на эксплуатацию подвижного состава растут затраты и себестоимость пассажирских перевозок. 
Протяженность маршрутной сети автобусного сообщения на муниципальных (внутрирайонных) автобусных маршрутах в границах Здвинского района Новосибирской области составляет 1604 км. Автобусное сообщение организовано на 16 маршрутах, на которых задействовано 11 автобусов. В связи с отсутствием автодорог с твердым покрытием, обеспечивающих необходимые условия безопасности движения и отсутствием устойчивого пассажиропотока не охвачены населенные пункты:                        д. Алексотово, д. Новогребенщиково, д. Широкая Курья, д. Новогорносталево, п. Гривенский, д. Новомихайловка, п. Немки. Всего не охвачены регулярным автобусным сообщением 27 человек или 0,23% от общей численности населения района.
Расписание движения автобусов составлено по оптимальному графику с учетом обслуживания населения в 30 населенных пунктах района. В малочисленные населенные пункты пассажирские перевозки организованы в количестве 1-2 рейса в неделю, а на маршрутах с большим пассажиропотоком – до пятнадцати рейсов в неделю. 
[bookmark: _GoBack]Несмотря на то, что ежегодно увеличивается число личных автомобилей, число пассажиров, пользующихся общественным транспортом, растет. Так за 2024 год на муниципальных маршрутах перевезено 114,2 тыс. пассажиров. Перевозки осуществляются с предоставлением всех предусмотренных действующим федеральным, региональным законодательством и местными нормативно-правовыми актами льгот.
3.2. [bookmark: bookmark2]Обоснование необходимости решения существующей или ожидаемой проблемы программно-целевым методом.
По данным проведенного анализа в сфере общественного пассажирского транспорта:
около 0,23% населения Здвинского района Новосибирской области не охвачены регулярным автобусным сообщением;
актуальной проблемой в сфере общественного пассажирского транспорта является необходимость обеспечения равной доступности услуг общественного пассажирского транспорта для граждан, имеющих право на меры социальной поддержки при проезде на транспорте;
вследствие имеющейся разницы между установленными (регулируемыми) тарифами и фактической себестоимостью перевозок пассажиров на большей части регулярных маршрутов с незначительной интенсивностью пассажиропотоков пассажирские перевозки являются нерентабельными.
В целях обеспечения достигнутого уровня транспортного обслуживания населения (в 2024 году уровень охвата жителей населенных пунктов района регулярным автобусным сообщением составил 99,7%, в последующие годы данный показатель планируется сохранить на уровне 99,7%) и безубыточной работы перевозчиков в рамках муниципальной программы необходимо продолжать осуществление:
муниципальной поддержки организаций пассажирского транспорта (предоставление субсидий организациям, осуществляющим перевозки граждан, в целях возмещения им затрат или недополученных доходов);
финансового обеспечения действующих и принимаемых расходных обязательств Здвинского района Новосибирской области по предоставлению мер социальной поддержки отдельным категориям граждан при проезде на транспорте.
В целях обеспечения современного технического обслуживания процессов пассажирских перевозок необходимо продолжить внедрение и развитие системы электронной продажи билетов на все виды транспорта, системы безналичной оплаты проезда с использованием микропроцессорных карт на пассажирском транспорте.
Серьезной проблемой пассажирского транспорта, влияющей на безопасность пассажирских перевозок и обеспечение доступности общественного пассажирского транспорта в целом, является старение парка подвижного состава. В результате износа подвижного состава снижается уровень технической надежности и безопасности пассажирского транспорта. В значительной степени растут затраты перевозчиков на ремонт и эксплуатацию подвижного состава, что в свою очередь приводит к повышению себестоимости перевозок пассажиров, сокращает рентабельность и приводит к убыткам в основной деятельности перевозчиков.
У действующего перевозчика отсутствуют собственные инвестиционные возможности для обновления основных средств, в первую очередь, подвижного состава автомобильного транспорта. Высокая стоимость подвижного состава большого класса не позволяет органам местного самоуправления запланировать в достаточном объеме средства в бюджете Здвинского района Новосибирской области на их обновление (пополнение). Для обновления парка подвижного состава необходимо оказание муниципальной поддержки перевозчикам, осуществляющим регулярные перевозки пассажиров по регулируемым тарифам, обновление подвижного состава на условиях софинансирования за счет средств областного и местных бюджетов Новосибирской области.
Вопросы развития транспортной отрасли Здвинского района Новосибирской области решаются программно – целевыми методами.
Муниципальная программа «Обеспечение доступности услуг общественного пассажирского транспорта для населения Здвинского района Новосибирской области на 2026-2028 годы» призвана в значительной части решить имеющиеся проблемы в сфере транспортного обслуживания населения Здвинского района Новосибирской области.
[bookmark: bookmark3]
Раздел 4. Цели и задачи Программы
Целью настоящей Программы является обеспечение доступности услуг общественного пассажирского транспорта для населения Здвинского района Новосибирской области.
Поставленная цель достигается решением взаимосвязанных задач:
Задача 1. Обеспечение доступности услуг пассажирского транспорта для населения.
Задача 2. Содействие обновлению подвижного состава общественного пассажирского транспорта, осуществляющего пассажирские перевозки.

Раздел 5. Перечень программных мероприятий Программы
Перечень основных мероприятий по годам реализации муниципальной программы, а также сроков реализации и ответственных исполнителей приведен в приложении № 2 к Программе.
1. Для решения задачи 1 «Обеспечение доступности услуг пассажирского транспорта для населения» предусмотрены следующие основные мероприятия:
1.1. Муниципальная поддержка организаций пассажирского автомобильного транспорта в Здвинском районе Новосибирской области в целях возмещения затрат или недополученных доходов.
1.2. Реализация мер социальной поддержки отдельных категорий граждан при проезде на общественном пассажирском транспорте.
1.2.1. Возмещение затрат на перевозку отдельных категорий граждан, имеющих право на меры социальной поддержки при проезде на муниципальных маршрутах регулярных перевозок по регулируемым тарифам в границах муниципального образования согласно постановлению администрации Здвинского района Новосибирской области от 22.04.2015 № 136-па «Об утверждении Перечня льготных категорий пассажиров, имеющих право на льготный проезд на внутрирайонном автобусном сообщении по предъявлению талона и Порядка учета расходов при перевозке пассажиров, имеющих право на льготный проезд на внутрирайонном автобусном сообщении по предъявлению талона».
1.2.2. Возмещение недополученных доходов, возникших в связи с оказанием услуг по перевозке студентов, проживающих на территории Здвинского района, на маршруте регулярных перевозок по нерегулируемым тарифам на маршрутах («г. Куйбышев - г. Барабинск – с. Здвинск»).
1.3. Осуществление полномочий по организации регулярных перевозок пассажиров и багажа по маршрутам регулярных перевозок.
2. Для решения задачи 2 «Содействие обновлению (модернизации) подвижного состава общественного пассажирского транспорта, осуществляющего пассажирские перевозки на муниципальных маршрутах регулярных перевозок по регулируемым тарифам» предусмотрены следующие основные мероприятия:
2.1. Предоставление субсидий организациям пассажирского автомобильного транспорта (юридическим лицам или индивидуальным предпринимателям) в целях обновления (пополнения) автобусов для работы по регулируемым тарифам на муниципальных маршрутах регулярных перевозок в границах муниципального района.
2.2. Приобретение (обновление) транспортных средств, используемых для работы на муниципальных маршрутах регулярных перевозок по регулируемым тарифам в границах Здвинского района Новосибирской области согласно постановлению Правительства Новосибирской области от 24.02.2014 № 83-п «Об утверждении государственной программы Новосибирской области «Обеспечение доступности услуг общественного пассажирского транспорта, в том числе новосибирского метрополитена, для населения Новосибирской области на 2026-2028 годы».


Таблица 1
Основные мероприятия муниципальной программы «Обеспечение доступности услуг 
общественного пассажирского транспорта для населения Здвинского района Новосибирской области 
на 2026-2028 годы»


	Наименование 
	Наименование показателя
	Единица измерения
	Значение показателя
	Ответственный исполнитель
	Ожидаемый результат

	мероприятия
	
	
	в том числе по годам реализации
	
	

	 
	
	
	2026
	2027
	2028
	Итого
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Цель: обеспечение доступности услуг общественного пассажирского транспорта для населения Здвинского района Новосибирской области

	Задача 1. Обеспечение доступности услуг пассажирского транспорта для населения.

	1.1.   Возмещение затрат на перевозку отдельных категорий граждан, имеющих право на меры социальной поддержки при проезде на муниципальных маршрутах регулярных перевозок по регулируемым тарифам в границах муниципального образования согласно постановлению администрации Здвинского района Новосибирской области от 22.04.2015 № 136-па «Об утверждении Перечня льготных категорий пассажиров, имеющих право на льготный проезд на внутрирайонном автобусном сообщении по предъявлению талона и Порядка учета расходов при перевозке пассажиров, имеющих право на льготный проезд на внутрирайонном автобусном сообщении по предъявлению талона».
	Сумма затрат, в том числе:
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	администрация Здвинского района Новосибирской области
	Обеспечение доступности услуг пассажирского транспорта, охват жителей Здвинского района Новосибирской области регулярным автобусным сообщением к 2028 году – 99,8%.

	
	федеральный бюджет
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	
	областной бюджет Новосибирской области
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	
	бюджет Здвинского района
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	
	внебюджетные источники
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	1.2 Возмещение недополученных доходов, возникших в связи с оказанием услуг по перевозке студентов, проживающих на территории Здвинского района, на маршруте регулярных перевозок по нерегулируемым тарифам на маршрутах («г. Куйбышев - г. Барабинск – с. Здвинск»).
	Сумма затрат, в том числе:
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	администрация Здвинского района Новосибирской области, организации-перевозчики
	Удовлетворение потребности льготных категорий граждан, имеющих право
на меры социальной поддержки при проезде
на транспорте. Количество граждан, воспользовавшихся льготой на внутрирайонном и межрайонном автобусном сообщении согласно муниципальных нормативно-правовых актов, составит в 2028 году 4,0 тыс. человек.

	
	федеральный бюджет
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	
	областной бюджет Новосибирской области
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	
	бюджет Здвинского района
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	
	внебюджетные источники
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	1.3. Осуществление полномочий по организации регулярных перевозок пассажиров и багажа по маршрутам регулярных перевозок.
	Сумма затрат, в том числе:
	тыс. руб.
	950,000
	3904,851
	3904,851
	8759,702
	администрация Здвинского района Новосибирской области, организации-перевозчики
	Упорядочение отношений, связанных с установлением, изменением, отменой маршрутов регулярных перевозок.  Количество внутрирайонных автобусных маршрутов регулярного сообщения в 2025 году составит 15 ед.

	
	Федеральный
бюджет 
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	
	областной бюджет Новосибирской области
	тыс. руб.
	0,000
	3857,993
	3857,993
	 7715,986
	
	

	
	бюджет Здвинского района
	тыс. руб.
	950,000
	46,858
	46,858
	1043,716
	
	

	
	внебюджетные
источники 

	тыс. руб.
	
	
	
	
	
	

	Итого затрат на решение задачи 1
	тыс. руб.
	950,000
	3904,851
	3904,851
	8759,702
	 
	 

	в том числе:
	 
	 
	 
	 
	0,000
	
	

	федеральный бюджет*
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	областной бюджет*
	тыс. руб.
	0,000
	3857,993
	3857,993
	 7715,986
	
	

	бюджет района*
	тыс. руб.
	950,000
	46,858
	46,858
	1043,716
	
	

	внебюджетные источники*
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	Задача 2. Содействие обновлению подвижного состава общественного пассажирского транспорта, осуществляющего пассажирские перевозки на муниципальных маршрутах регулярных перевозок по регулируемым тарифам


	2.1.  Предоставление субсидий организациям пассажирского автомобильного транспорта (юридическим лицам или индивидуальным предпринимателям) в целях обновления (пополнения) автобусов для работы по регулируемым тарифам на муниципальных маршрутах регулярных перевозок в границах муниципального района.
	Сумма затрат, в том числе:
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	Обновление подвижного состава пассажирского транспорта повышает качество пассажирских перевозок и безопасность движения.  Количество приобретенных единиц пассажирского транспорта в 2026 – 2028 годах составит 1 ед.

	
	Федеральный
бюджет 
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	
	областной бюджет Новосибирской области
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	
	бюджет Здвинского района
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	
	внебюджетные
источники 
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	2.2.  Приобретение (обновление) транспортных средств, используемых для работы на муниципальных маршрутах регулярных перевозок по регулируемым тарифам в границах Здвинского района Новосибирской области согласно постановлению Правительства Новосибирской области от 24.02.2014 № 83-п «Об утверждении государственной программы Новосибирской области «Обеспечение доступности услуг общественного пассажирского транспорта, в том числе новосибирского метрополитена, для населения Новосибирской области на 2026-2028 годы».
	Сумма затрат, в том числе:
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	
	Федеральный
бюджет 
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	
	областной бюджет Новосибирской области
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	
	бюджет Здвинского района
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	
	внебюджетные
источники 
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	Итого затрат на решение задачи 2
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	в том числе:
	 
	
	
	
	
	
	

	федеральный бюджет
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	областной бюджет Новосибирской области
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	бюджет Здвинского района
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	внебюджетные источники
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	Итого затрат по программе
	тыс. руб.
	950,000
	3904,851
	3904,851
	8759,702
	
	

	в том числе:
	 
	 
	 
	 
	 
	
	

	федеральный бюджет
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	

	областной бюджет Новосибирской области
	тыс. руб.
	0,000
	3857,993
	3857,993
	 7715,986
	
	

	бюджет Здвинского района
	тыс. руб.
	950,000
	46,858
	46,858
	1043,716
	
	

	внебюджетные источники
	тыс. руб.
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	
	






Раздел 6. Система мониторинга и контроля за реализацией Программы
Координацию действий участников и управление Программой осуществляет администрация Здвинского района Новосибирской области, в лице заместителя главы администрации Здвинского района Новосибирской области района по социальным вопросам.
	К полномочиям администрации Здвинского района Новосибирской области в сфере организации регулярных перевозок на территории Здвинского района Новосибирской области относятся:
1) принятие муниципальных правовых актов в сфере организации транспортного обслуживания населения;
2) установление порядка установления, изменения, отмены маршрутов регулярных перевозок по нерегулируемым тарифам и регулируемым тарифам;
3) установление порядка проведения открытого конкурса на право получения свидетельства об осуществлении перевозок по одному или нескольким муниципальным маршрутам регулярных перевозок по нерегулируемым тарифам;
4) установление порядка формирования и ведения реестра муниципальных маршрутов регулярных перевозок;
5) разработка и утверждение муниципальных правовых актов, устанавливающих перечень мероприятий по развитию регулярных перевозок;
6) определение порядка предоставления субсидий перевозчикам, осуществляющим регулярные перевозки;
7) заключение в установленном порядке муниципальных контрактов, предметом которых является выполнение работ, связанных с осуществлением регулярных перевозок по регулируемым тарифам;
8) организация и осуществление контроля за исполнением условий муниципального контракта или свидетельства об осуществлении перевозок по маршруту регулярных перевозок;
9) формирование и ведение реестра муниципальных маршрутов регулярных перевозок;
10) взаимодействие с органами исполнительной и законодательной власти Новосибирской области, органами местного самоуправления Здвинского района Новосибирской области, юридическими лицами и индивидуальными предпринимателями по вопросам регулярных перевозок на территории Здвинского района Новосибирской области;
11) рассмотрение жалоб, обращений и предложений по вопросам регулярных перевозок на территории Здвинского района Новосибирской области;
12) осуществление иных функций и полномочий в соответствии с законодательством Российской Федерации, нормативными правовыми актами Новосибирской области и муниципальными правовыми актами Здвинского района Новосибирской области.
Контроль за исполнением Программы включает:
контроль за эффективным использованием исполнителями финансовых средств, выделяемых на выполнение мероприятий Программы;
контроль за сроками выполнения муниципальных контрактов (договоров, соглашений);
контроль за качеством реализуемых программных мероприятий;
оценку эффективности реализации Программы.
Субсидии предоставляются перевозчикам в соответствии с условиями и критериями, установленными нормативными правовыми актами Новосибирской области и муниципальными нормативными правовыми актами Здвинского района Новосибирской области.
[bookmark: sub_10530]Исполнители мероприятия и объем финансирования определяются по результатам проведения закупки в соответствии с Федеральным законом от 05.04.2013 № 44-ФЗ «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд».
Взаимодействие с исполнителями программных мероприятий - транспортными организациями, осуществляющими регулируемые виды деятельности на территории Здвинского района Новосибирской области, осуществляется администрацией Здвинского района Новосибирской области на основании договоров и муниципальных контрактов на осуществление регулярных перевозок по маршрутам регулярных перевозок по регулируемым тарифам, а также на основании выданных перевозчикам свидетельств об осуществлении перевозок по маршруту регулярных перевозок по нерегулируемым тарифам и с учетом заключенных муниципальных контрактов.
Исполнители мероприятий муниципальной программы осуществляют:
[bookmark: sub_10532]своевременное и качественное исполнение возникших по контрактам обязательств, направленных на реализацию программных мероприятий;
эффективное и целевое использование бюджетных средств, выделенных на реализацию муниципальной программы;
[bookmark: sub_10534]представление информации заказчику муниципальной программы о реализации соответствующих мероприятий муниципальной программы в порядке и сроки, установленные договорами и контрактами с соответствующими исполнителями мероприятий.
Координацию действий участников государственной программы осуществляет муниципальный заказчик.
[bookmark: sub_10536]План реализации муниципальной программы разрабатывается на год начала ее реализации и на плановый период (2 года, следующие за годом начала реализации муниципальной программы). 
В процессе реализации Программы администрация Здвинского района Новосибирской области вправе принимать решение о внесении изменений в утвержденные мероприятия (план) реализации муниципальной программы, а также, в соответствии с нормативными актами Здвинского района Новосибирской области, в объемы бюджетных ассигнований на реализацию мероприятий плана в пределах утвержденных лимитов бюджетных ассигнований на реализацию муниципальной программы в целом.
Администрации Здвинского района Новосибирской области в срок до 15 февраля года, следующего за отчетным, формирует отчет о реализации Программы и пояснительную записку к нему по установленным формам.



Раздел 7. Ожидаемые результаты реализации Программы
Реализация Программы имеет социальную направленность и позволит достичь поставленную цель - обеспечить доступность услуг пассажирского транспорта для населения.
К концу 2028 года за счет реализации мероприятий Программы, будет:
- доведен уровень охвата жителей населенных пунктов Здвинского района Новосибирской области регулярным автобусным сообщением до 99,8% от общего количества населения Здвинского района Новосибирской области;
- обеспечен беспрепятственный доступ к услугам общественного пассажирского транспорта гражданам, имеющим право в соответствии с законодательством на меры социальной поддержки при проезде на транспорте;
- повышено качество пассажирских перевозок и безопасность движения транспортных средств за счет приобретения (обновления) в период с 2026 по 2028 годы.

Раздел 8. Объемы финансирования Программы
Финансирование за счет средств местного бюджета Здвинского района Новосибирской области осуществляется в пределах расходов, предусмотренных в бюджете Здвинского района Новосибирской области, в соответствии с действующим законодательством и муниципальными нормативными правовыми актами Здвинского района Новосибирской области на соответствующий финансовый период.
Финансирование за счет средств областного бюджета Новосибирской области осуществляется исходя из объемов, определенных на данные цели законом Новосибирской области об областном бюджете Новосибирской области на соответствующий финансовый период в разрезе реестра расходных обязательств и ведомственной структуры расходов областного бюджета Новосибирской области.
Суммы средств, выделяемые из областного бюджета Новосибирской области и местного бюджета Здвинского района Новосибирской области, а также внебюджетных источников, подлежат ежегодному уточнению при формировании проектов соответствующих бюджетов на очередной год и плановый период, исходя из возможностей бюджетов всех уровней.
Средства внебюджетного источника отражены справочно и не включены в общий объем расходов мероприятий программы.
Общий объем финансирования затрат мероприятий Программы на период реализации составляет 8759,702 тыс. рублей, в том числе: за счет средств бюджета Здвинского района Новосибирской области 1043,716 тыс. рублей. Сводные финансовые затраты Программы по годам приведены в приложении №2. 
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Цели, задачи и целевые индикаторы
муниципальной программы «Обеспечение доступности услуг общественного пассажирского транспорта для населения Здвинского района Новосибирской области на 2026-2028 годы»

	Цель/задачи,
требующие
решения для
достижения
цели
	Наименование
целевого
индикатора
	Единица
измерения
	Значение
весового
коэффи-
циента
целевого
индикатора
	Значение
целевого
индикатора
(по годам)
	Примечание

	
	
	
	
	2026 год
	2027 год
	2028 год
	

	Цель: Обеспечение доступности услуг общественного пассажирского транспорта для населения Здвинского района Новосибирской области

	Задача 1. Обеспечение доступности услуг пассажирского транспорта для населения.
	Уровень охвата жителей Здвинского района Новосибирской области регулярным автобусным сообщением
	%
	0,3
	99,6
	99,7
	99,8
	

	
	Количество граждан, воспользовавшихся льготой на внутрирайонном и межрайонном автобусном сообщении согласно муниципальных нормативных правовых актов
	тыс. пас.
	0,3
	3,5
	4,0
	4,5
	

	
	Количество внутрирайонных автобусных маршрутов регулярного сообщения
	ед.
	0,2
	16
	16
	16
	

	Задача 2.
Содействие обновлению подвижного состава общественного пассажирского транспорта, осуществляющего пассажирские перевозки на муниципальных маршрутах регулярных перевозок по регулируемым тарифам.
	Количество приобретенных единиц пассажирского транспорта
	ед.
	0,2
	1
	0
	0
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СВОДНЫЕ ФИНАНСОВЫЕ ЗАТРАТЫ 
муниципальной программы «Обеспечение доступности услуг общественного пассажирского транспорта для населения Здвинского района Новосибирской области на 2026-2028 годы»
	Источники и объемы расходов по программе
	Финансовые затраты (в ценах 2025 г.)
	Примечание

	
	всего
	в том числе по годам реализации программы
	

	
	
	2026 год
	2027 год
	2028 год
	

	1
	2
	3
	4
	5
	

	Всего финансовых затрат, в том числе из:
	8759,702
	950,000
	3904,851
	3904,851
	

	федерального бюджета*
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	

	областного бюджета Новосибирской области*
	7715,986
	0,000
	3857,993
	3857,993
	

	Бюджета Здвинского района Новосибирской области*
	1043,716
	950,000
	46,858
	46,858
	

	внебюджетных источников*
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	




* Указываются прогнозные значения. 
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Порядок
определения начальной (максимальной) цены контракта, а также
цены контракта, заключаемого с единственным поставщиком
(подрядчиком, исполнителем), при осуществлении закупок
в сфере регулярных перевозок пассажиров и багажа
автомобильным транспортом 

1. Настоящий Порядок определяет единые правила расчета заказчиками начальной (максимальной) цены контракта, цены контракта, заключаемого с единственным поставщиком (подрядчиком, исполнителем) (далее - НМЦК), при осуществлении закупок в сфере регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом

2. В случае если в соответствии с документацией о закупках работ, связанных с осуществлением регулярных перевозок по регулируемым тарифам (далее - работа), либо в соответствии с контрактом (в случае осуществления закупок таких работ у единственного поставщика (подрядчика, исполнителя) (далее - подрядчик) плата за проезд пассажиров и провоз багажа подлежит перечислению государственному или муниципальному заказчику, НМЦК определяется по формуле (1), а если эта плата подлежит перечислению подрядчику, - по формуле (2).
[image: ], руб. (1),
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где:
Сi - определенная в соответствии с пунктом 6 настоящего Порядка максимальная стоимость работы транспортных средств i-го класса за весь срок действия контракта, руб.;
Сoi - затраты подрядчика на приобретение, установку и эксплуатацию в транспортных средствах i-го класса дополнительного оборудования, обязанность использования которого предусмотрена нормативными правовыми актами или условиями контракта, включая контрольно-кассовую технику, оборудование для использования в автоматизированных системах оплаты и контроля оплаты проезда, оборудование, используемое для информирования пассажиров в процессе перевозки, оборудование, используемое для обеспечения доступности транспортного средства для инвалидов, оборудование, используемое в автоматизированных системах мониторинга пассажиропотока, оборудование, используемое для мониторинга дорожной ситуации (видеорегистраторы), руб.;
kа - коэффициент, учитывающий расходы на оплату услуг автовокзалов и автостанций (в случае, если контрактом предусматривается использование одного или нескольких остановочных пунктов, расположенных на территории автовокзала или автостанции, принимается равным 1,1, во всех прочих случаях принимается равным 1,0);
Ссуб - размер субсидий, которые будут предоставлены подрядчику в соответствии с нормативным правовым актом субъекта Российской Федерации, муниципальным нормативным правовым актом, принятыми в соответствии с Бюджетным кодексом Российской Федерации, в целях компенсации недополученных доходов от предоставления льгот на проезд пассажиров или части затрат на выполнение предусмотренных контрактом работ, руб. (в отсутствие соответствующих нормативных правовых актов Ссуб принимается равным нулю);
П - определенная в соответствии с пунктом 3 настоящего Порядка планируемая плата за проезд пассажиров и провоз багажа, оставляемая в распоряжении подрядчика, руб.;
k - количество предусмотренных контрактом классов транспортных средств.

3. В случае если до осуществления закупок, перевозки по предусмотренным
контрактом маршрутам выполнялись в течение периода не менее 12 месяцев, планируемая плата за проезд пассажиров и провоз багажа, оставляемая в распоряжении подрядчика, определяется в зависимости от соотношения фактического и планируемого пробега, приведенного по вместимости транспортных средств, по формуле (3) или (4).
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где:
Пjo - фактическая плата за проезд пассажиров и провоз багажа, полученная на j-м маршруте в течение периода не менее 12 месяцев, предшествующего дате начала проведения расчетов НМЦК, руб.;
It - индекс изменения тарифов на перевозки пассажиров и багажа за каждый год срока действия контракта, определенный на основе регулируемых тарифов, установленных нормативным правовым актом субъекта Российской Федерации, если иное не установлено законом данного субъекта Российской Федерации, принятым в соответствии со статьей 15 Федерального закона от 13 июля 2015 г. "Об организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации" N 220-ФЗ <1> или, в случае отсутствия такового акта, принимаемый равным индексу потребительских цен на платные услуги населению для t-го года срока действия контракта, определяемому в соответствии с публикуемыми Минэкономразвития России прогнозами социально-экономического развития Российской Федерации <2>;
--------------------------------
<1> Собрание законодательства Российской Федерации, 2015, N 29, ст. 4336.
<2> Постановление Правительства Российской Федерации от 14 ноября 2015 г. N 1234 "О порядке разработки, корректировки, осуществления мониторинга и контроля реализации прогноза социально-экономического развития Российской Федерации на среднесрочный период и признании утратившими силу некоторых актов Правительства Российской Федерации" (Собрание законодательства Российской Федерации, 2015, N 47, ст. 6598; 2017, N 38, ст. 5627; 2018, N 19, ст. 2737, N 50, ст. 7755).
ПВjo - определенный в соответствии с пунктом 4 настоящего Порядка фактический пробег, приведенный по вместимости, транспортных средств, используемых для перевозок по j-му маршруту в течение периода не менее 12 месяцев, предшествующего дате начала проведения расчетов НМЦК, место-км;
ПВjt - определенный в соответствии с пунктом 5 настоящего Порядка планируемый пробег, приведенный по вместимости транспортных средств, используемых для перевозок по j-му маршруту в t-м году срока действия контракта, место-км;
n - количество предусмотренных контрактом маршрутов;
m - срок действия контракта, лет.
В случае если до осуществления закупок перевозки по предусмотренным контрактом маршрутам не выполнялись или выполнялись в течение периода менее 12 месяцев, планируемая плата за проезд пассажиров и провоз багажа, оставляемая в распоряжении подрядчика, определяется по формуле (5).
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где:
Сi - определенная в соответствии с пунктом 6 настоящего Порядка максимальная стоимость работы транспортных средств i-го класса за весь срок действия контракта, руб.;
Кв - коэффициент возмещения себестоимости работы выручкой от оплаты проезда, рассчитанный как соотношение общей фактической платы за проезд пассажиров и провоз багажа по ранее установленным маршрутам к общей фактической себестоимости работ, совершенных с использованием всех транспортных средств на ранее установленных маршрутах за период, равный не менее 12 месяцев до даты начала проведения расчетов НМЦК;
k - количество предусмотренных контрактом классов транспортных средств.

4. Фактический пробег, приведенный по вместимости, транспортных средств, используемых для перевозок по j-му маршруту в течение периода не менее 12 месяцев, предшествующего дате начала проведения расчетов НМЦК (ПВjo), определяется по формуле (6).

[image: ], место-км (6),

где:
Ljoi - фактический пробег транспортных средств i-го класса по j-му маршруту в течение периода не менее 12 месяцев, предшествующего дате начала проведения расчетов НМЦК, км;
Qi - максимальная вместимость транспортных средств i-го класса, мест (определяется в соответствии с документацией завода-изготовителя: для перевозок в междугородном сообщении - по числу мест для сидения, в городском и пригородном сообщениях - с учетом мест для стоящих пассажиров);
p - количество предусмотренных контрактом классов транспортных средств на j-м маршруте.

5. Планируемый пробег, приведенный по вместимости, транспортных средств, используемых для перевозок по j-му маршруту в t-м году срока действия контракта (ПВjt), определяется по формуле (7).
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где:
Ljti - предусмотренный контрактом пробег транспортных средств i-го класса по j-му маршруту в t-м году срока действия контракта, км;
Qi - максимальная вместимость транспортных средств i-го класса, мест (определяется в соответствии с документацией завода-изготовителя: по числу мест для сидения, с учетом мест для стоящих пассажиров);
p - количество предусмотренных контрактом классов транспортных средств на j-м маршруте.

6. Максимальная стоимость работы транспортных средств i-го класса за весь срок действия контракта (Сi) определяется по формуле (8).

[image: ] , руб. (8),

где:
Sti - определенные в соответствии с приложением N 1 к настоящему Порядку максимальная себестоимость 1 км пробега автобуса i-го класса в t-й год срока действия контракта, руб./км;
R - уровень рентабельности (принимается равным значению 1,096);
Lti - предусмотренный контрактом пробег автобусов i-го класса в t-м году срока действия контракта, км;
  - коэффициент использования пробега принимается равным значению 0,91;
Мi - минимальное количество транспортных средств i-го класса, необходимое для выполнения регулярных перевозок по маршрутам, предусмотренным контрактом (определяется с учетом возможности выполнения перевозок по нескольким маршрутам одним и тем же транспортным средством в случае, если это допускается установленными расписаниями перевозок), ед.;
Цi - определенная в соответствии с пунктом 7 настоящего Порядка средняя рыночная стоимость новых транспортных средств i-го класса на дату начала проведения расчета НМЦК, руб.;
Imot - индекс цен на машины и оборудование для t-го года срока действия контракта (принимается равным прогнозному индексу цен производителей на продукцию машиностроения для каждого года срока действия контракта, определяемому Минэкономразвития России в прогнозе социально-экономического развития Российской Федерации (если срок действия контракта превышает срок прогноза, индекс цен производителей на продукцию машиностроения для каждого года срока действия контракта, не указанного в прогнозе, принимается равным индексу цен производителей на продукцию машиностроения, указанному для последнего года прогноза));
Тni - срок службы <3> транспортных средств i-го класса (принимается в соответствии с таблицей 1), лет;
--------------------------------
<3> Пункт 1 статьи 5 Закона Российской Федерации от 7 февраля 1992 г. N 2300-1 "О защите прав потребителей" (Собрание законодательства Российской Федерации, 1996, N 3, ст. 140; 2004, N 52, ст. 5275).
Крсс - коэффициент повышения расходов на обновление подвижного состава в связи с мероприятиями по восстановлению работоспособности и качественных характеристик подвижного состава, требующими существенных расходов (в том числе капитальный ремонт подвижного состава или замена аккумуляторов для экипажей с увеличенным автономным ходом), которые необходимо выполнять 1 - 3 раза в течение срока службы подвижного состава независимо от величины пробега (принимается равным значению 1,0). 
m - срок действия контракта, лет;
r - общее количество месяцев исполнения контракта, в том числе неполных.

Таблица 1

[bookmark: P125]Срок службы транспортных средств

	N п/п
	Вид транспорта
	Класс транспортных средств
	Срок службы, лет

	1
	Автобус
	особо малый
	5

	2
	Автобус
	малый
	5

	3
	Автобус
	средний
	7

	4
	Автобус
	большой
	7

	5
	Автобус
	особо большой
	7



7. Средняя рыночная стоимость новых транспортных средств i-го класса на дату начала проведения расчета НМЦК (Цi) определяется одним из следующих способов:
как среднеарифметическое значение цен, указанных в рекламе, каталогах и в других предложениях поставщиков транспортных средств, обращенных к неопределенному кругу лиц и признаваемых в соответствии с гражданским законодательством Российской Федерации публичными офертами;
как среднеарифметическое значение цен, указанных в полученных по запросу заказчика ответах поставщиков транспортных средств.
В расчет принимаются цены на транспортные средства, вместимость, оснащение и иные характеристики которых соответствуют условиям контракта.
Среднеарифметическое значение цен рассчитывается на основании не менее двух предложений цены поставщиков транспортных средств, значения которых различаются в пределах не более 15%. При отсутствии двух предложений поставщиков допускается включать в расчет стоимость поставки подвижного состава, соответствующего условиям контракта, по государственным контрактам на поставку подвижного состава за предшествующие два года, умноженную на индекс цен производителей по виду экономической деятельности "Производство транспортных средств и оборудования" соответствующих лет по данным Росстата.






















[bookmark: _Hlk213856993]Приложение № 1
к Порядку определения начальной
(максимальной) цены контракта,
а также цены контракта,
заключаемого с единственным
поставщиком (подрядчиком,
исполнителем), при осуществлении
закупок в сфере регулярных перевозок
пассажиров и багажа автомобильным
транспортом 

Расчет максимальной себестоимости 1 км пробега автобусов

1. Максимальная себестоимость 1 км пробега автобусов i-го класса в t-й год срока действия контракта (Sti) определяется по формуле (1).
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Sti = РОТВti + РОТКti + CPti + РТti + РСМti + РШti + РТОti + ПКРti, руб./км (1),

где:
РОТВti - определенные в соответствии с пунктом 2 настоящего приложения расходы на оплату труда водителей автобуса i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега;
РОТКti - определенные в соответствии с пунктом 5 настоящего приложения расходы на оплату труда работников, выполняющих обязанности кондуктора в автобусах i-го класса, в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега;
СРti - определенные в соответствии с пунктом 7 настоящего приложения отчисления на социальные нужды от оплаты труда водителей и кондукторов автобуса i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега;
РТti - определенные в соответствии с пунктом 8 настоящего приложения расходы на топливо для автобусов i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега;
РСМti - определенные в соответствии с пунктом 9 настоящего приложения расходы на смазочные и прочие эксплуатационные материалы для автобусов i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега;
РШti - определенные в соответствии с пунктом 10 настоящего приложения расходы на износ и ремонт шин автобусов i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега;
РТОti - определенные в соответствии с пунктом 11 настоящего приложения расходы на техническое обслуживание и ремонт автобусов i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега;
ПКРti - определенные в соответствии с пунктом 15 настоящего приложения прочие расходы по обычным видам деятельности в сумме с косвенными расходами для автобусов i-го класса в t-м году срока действия контракта.
Каждое из слагаемых формулы (1) включается в состав себестоимости пробега по контракту исходя из объема возлагаемых на подрядчика обязательств, предусмотренных контрактом. При расчете каждого слагаемого необходимо учитывать период, в течение которого на подрядчика возлагаются соответствующие обязательства.

2. Расходы на оплату труда водителей автобуса i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега (РОТВti) определяются по формуле (2).
[bookmark: P202][image: ], руб./км (2),
где:
12 - количество месяцев в году;
ЗПВi - средняя месячная оплата труда водителя автобуса i-го класса (с учетом всех видов премий, надбавок и компенсаций), определенная в соответствии с пунктом 3 настоящего приложения;
АЧti - планируемое количество часов работы автобусов i-го класса в t-м году срока действия контракта, определенное в соответствии с пунктом 4 настоящего приложения, ч;
kпз - коэффициент, характеризующий продолжительность подготовительно-заключительного времени, времени прохождения предрейсовых инструктажей и медицинских осмотров водителя (принимается равным 1,06);
Iпцt - индекс потребительских цен для t-го года срока действия контракта, принимаемый в соответствии с публикуемыми Минэкономразвития России прогнозами социально-экономического развития Российской Федерации (если срок действия контракта превышает ср
ок прогноза, индекс потребительских цен для каждого года срока действия контракта, не указанного в прогнозе, принимается равным индексу потребительских цен, указанному для последнего года прогноза);
Lti - предусмотренный контрактом пробег автобусов i-го класса в t-м году срока действия контракта, км;
ФРВв - годовой фонд рабочего времени водителя автобуса (принимается равным 1772 часам или наименьшему из значений, определенных в соответствии с территориальным отраслевым соглашением (при наличии), в соответствии с федеральным отраслевым соглашением по автомобильному и городскому наземному пассажирскому транспорту (при наличии).
(в ред. Приказа Минтранса России от 05.11.2024 N 390)

3. Средняя месячная оплата труда водителя автобуса i-го класса (с учетом всех видов премий, надбавок и компенсаций) принимается равной наибольшему из значений, определенных в соответствии с территориальным отраслевым соглашением (при наличии), в соответствии с федеральным отраслевым соглашением по автомобильному и городскому наземному пассажирскому транспорту (при наличии) или в соответствии с формулой (3) настоящего приложения;

ЗПВi = СЗП x КЗПi x КМ, руб. (3),

где:
СЗП - среднемесячная номинальная начисленная заработная плата работников крупных и средних предприятий и некоммерческих организаций всех отраслей экономики за последний истекший календарный год (для муниципальных маршрутов в границах поселения либо двух и более поселений одного муниципального района принимается в соответствии с данными Росстата в отношении указанного муниципального района), руб.;
КЗПi - коэффициент, учитывающий дифференциацию заработной платы водителей в зависимости от класса транспортного средства и вида маршрутов (принимается в соответствии с таблицей 1);
КМ - коэффициент, учитывающий особенности рынка (для прочих муниципальных образований - 1,0).
(в ред. Приказа Минтранса России от 05.11.2024 N 390)

Таблица 1

[bookmark: P228]Коэффициенты, учитывающие дифференциацию заработных
плат работников

	N п/п
	Категория работника
	Прочие маршруты

	1
	Водитель автобуса особо малого класса
	1,08

	2
	Водитель автобуса малого класса
	1,15

	3
	Водитель автобуса среднего класса
	1,28

	4
	Водитель автобуса большого класса
	1,85

	5
	Водитель автобуса особо большого класса
	1,95

	6
	Кондуктор
	0,95

	7
	Ремонтный рабочий
	1



4. Количество часов работы автобусов i-го класса в t-м году срока действия контракта определяется по формуле (4):

 [image: ] (4),
где:
k - количество видов графиков работы (выходов), предусмотренных контрактом в отношении автобусов i-го класса в t-м году срока действия контракта, ед.;
Ttij - продолжительность работы на маршруте автобуса i-го класса в t-м году срока действия контракта в соответствии с j-м графиком работы (выходом), ч;
1,0 - время на заправку автобуса топливом и простои в начальном остановочном пункте в ожидании подачи автобуса для выполнения первого рейса, ч;
Dtj - количество дней в t-м году срока действия контракта, в отношении которых установлен j-й график работы (выход), дн.

5. Расходы на оплату труда работников, выполняющих обязанности кондукторов, в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега:
а) принимаются равными нулю в случае, если контрактом не предусматривается выполнение работниками обязанности кондуктора;
б) определяются по формуле (5) в случае, если контрактом предусматривается выполнение водителями обязанностей кондуктора в течение всей рабочей смены;
в) определяются по формуле (6) в случае, если контрактом предусматривается выполнение обязанностей кондуктора в течение рабочей смены поочередно водителями и кондукторами или только кондукторами.

РОТКti = РОТВti x kбил, руб./км (5),

[image: ] , руб./км (6),
где:
РОТВti - расходы на оплату труда водителей автобусов i-го класса в t-й год срока действия контракта, определенные в соответствии с формулой (2) настоящего приложения;
kбил - коэффициент, учитывающий затраты на оплату труда водителя, совмещающего обязанности кондуктора (если контрактом предусматривается возложение на водителя обязанности кондуктора в отсутствии автоматизированной системы оплаты проезда, принимается равным 0,3; если контрактом предусматривается возложение на водителя обязанности кондуктора при наличии автоматизированной системы оплаты проезда, принимается равным 0,05).
12 - количество месяцев в году;
ЗПК - средняя месячная оплата труда кондуктора автобуса (с учетом всех видов премий, надбавок и компенсаций), определенная в соответствии с пунктом 6 настоящего приложения;
АЧti - планируемое количество часов работы автобусов i-го класса в t-м году срока действия контракта, определенное в соответствии с пунктом 4 настоящего приложения), ч;
1,06 - коэффициент, характеризующий продолжительность подготовительно-заключительного времени кондуктора;
Iпцt - индекс потребительских цен для t-го года срока действия контракта, принимаемый в соответствии с публикуемыми Минэкономразвития России прогнозами социально-экономического развития Российской Федерации (если срок действия контракта превышает срок прогноза, индекс потребительских цен для каждого года срока действия контракта, не указанного в прогнозе, принимается равным индексу потребительских цен, указанному для последнего года прогноза);
Lti - предусмотренный контрактом планируемый пробег автобусов i-го класса в t-м году срока действия контракта, км;
ФРВк - годовой фонд рабочего времени кондуктора автобуса (принимается равным 1772 часам).

6. Средняя месячная оплата труда кондуктора (с учетом всех видов премий, надбавок и компенсаций) принимается равной наибольшему из значений, определенных в соответствии с территориальным отраслевым соглашением (при наличии), в соответствии с федеральным отраслевым соглашением по автомобильному и городскому наземному пассажирскому транспорту (при наличии) или в соответствии с формулой (7) настоящего приложения;

ЗПК = СЗП x Кзп x Км, руб. (7),

где:
СЗП - среднемесячная номинальная начисленная заработная плата работников крупных и средних предприятий и некоммерческих организаций всех отраслей экономики за последний истекший календарный год (для муниципальных маршрутов в границах поселения либо двух и более поселений одного муниципального района принимается в соответствии с данными Росстата в отношении указанного муниципального района), руб.;
КЗП - коэффициент, учитывающий дифференциацию в оплате труда кондукторов автобусов в зависимости от вида маршрутов (принимается в соответствии с таблицей 1);
Км - коэффициент, учитывающий особенности рынка труда для прочих муниципальных образований - 1,0.

7. Отчисления на социальные нужды от оплаты труда водителей и кондукторов автобуса i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега (СРti) определяются по формуле (8).

СРti = (РОТВti + РОТКti) x (СТС / 100), руб./км (8),

где:
РОТВti - расходы на оплату труда водителей автобуса i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега, руб.;
РОТКti - расходы на оплату труда кондукторов автобуса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега, руб.;
СТС - суммарный тариф отчислений на социальные нужды и обязательное социальное страхование от несчастных случаев на производстве и профессиональных заболеваний от расходов на оплату труда, определяемый в соответствии с законодательством Российской Федерации, % (если закупка размещается исключительно среди субъектов малого предпринимательства, принимается равным максимальному значению, установленному специальными налоговыми режимами для субъектов малого предпринимательства, в иных случаях принимается равным значению, установленному для общей системы налогообложения).

8. Расходы на топливо для автобусов i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега (РТti) определяются по формуле (9).

РТti = ЦТi x (Нsi / 100 x (1 + 0,01 x D) + (НОТi/Vэ x Nз / 12)) x IТt, руб. (9),

где:
ЦТi - цена 1 литра топлива, указанная в последней, предшествующей дате расчета НМЦК, официальной публикации территориального органа Росстата, либо полученная на основании официального запроса в территориальный орган Росстата, руб.
Цену, а также вид и марку топлива принимают в соответствии с видом и маркой топлива, исходя из класса и вместимости автобуса, указанных в таблице 2, независимо от фактически применяемого вида и марки топлива за следующими исключениями:
а) в случае, если документацией о закупке устанавливается требование использования автобусов, работающих на газовом топливе, при расчете используют цену газового топлива. При этом, транспортную норму расхода топлива HSi корректируют с учетом следующих положений:
для сжиженного углеводородного газа (СУГ) 1 л бензина АИ-92 соответствует 1,22 л газа, 1 л дизельного топлива - 2,03 л газа;
для компримированного природного газа (КПГ) 1 л бензина АИ-92 соответствует 1,0 м3 газа, 1 л дизельного топлива - 1,54 м3 газа;
б) для автобусов малого класса расчет производится применительно к бензину АИ-92 за исключением случаев, если документацией о закупке устанавливается требование использования автобусов, работающих на дизельном топливе либо на газовом топливе;
Нsi - транспортная норма расхода топлива на пробег автобуса i-го класса в расчете на 100 км, л/100 км (принимается в соответствии с таблицей 2);
D - поправочный коэффициент (суммарная относительная надбавка или снижение) к норме, учитывающий особенности эксплуатации, % (определяется в соответствии с пунктом 40 Инструкции по учету доходов и расходов по обычным видам деятельности на автомобильном транспорте, утвержденной приказом Минтранса России от 24 июня 2003 г. N 153 <1>);
--------------------------------
<1> Зарегистрирован Минюстом России 24 июля 2003 г., регистрационный N 4916.
НОТi - норма расхода топлива на работу отопителей салона, л/ч (для автобусов особо малого и малого класса принимается равной 0, для автобусов среднего класса - 2,5, для автобусов большого и особо большого классов - 3,5);
Vэ - планируемая в соответствии с расписанием эксплуатационная скорость, км/ч;
Nз - принимаемое в соответствии с условиями контракта количество месяцев работы отопителя салона;
12 - количество месяцев в году;
IТt - индекс цен производителей нефтепродуктов для t-го года срока действия контракта (принимаемый в соответствии с публикуемыми Минэкономразвития России прогнозами социально-экономического развития Российской Федерации (если срок действия контракта превышает срок прогноза, индекс цен производителей нефтепродуктов для каждого года срока действия контракта, не указанного в прогнозе, принимается равным индексу цен производителей нефтепродуктов, указанному для последнего года прогноза)).

Таблица 2

Транспортная норма расхода топлива на пробег автобуса (НSi)
	N
	Класс автобуса
	Вместимость, пасс. (при 5 пассажирах на м2 площади пола, предназначенной для стоящих пассажиров)
	Вид и марка топлива
	НSi, л/100 км

	1
	Особо малый
	независимо от вместимости
	Бензин АИ-92
	14,5

	2
	Малый
	13 - 22
	Бензин АИ-92
	17,0

	
	
	свыше 22
	Бензин АИ-92
	32,0

	
	
	13 - 22
	Дизельное
	14,2

	
	
	свыше 22
	Дизельное
	23,2

	3
	Средний
	до 54 включительно
	Дизельное
	26,2

	
	
	свыше 54
	Дизельное
	29,6

	4
	Большой
	до 54 включительно
	Дизельное
	33,6

	
	
	55 - 120
	Дизельное
	39,8

	
	
	свыше 120
	Дизельное
	46,1

	5
	Особо большой
	независимо от вместимости
	Дизельное
	47,5



9. Расходы на смазочные и прочие эксплуатационные материалы для автобусов i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега (РСМti) определяются по формуле (10).

РСМti = 0,075 x РТti, руб./км (10),

где:
0,075 - отношение расходов на смазочные и прочие эксплуатационные материалы к расходам на топливо для автобусов;
РТti - расходы на топливо для автобусов i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега.

10. Расходы на износ и ремонт шин автобусов i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега (РШti) определяются по формуле (11).

РШti = УШi x Iмt, руб./км (11),

где:
УШi - базовые удельные расходы на шины i-го класса в расчете на 1 км пробега автобусов i-го класса, включая НДС, руб./км (для автобусов особо малого класса принимаются равными 0,15, для автобусов малого класса - 0,28, для автобусов среднего класса - 0,66, для автобусов большого класса - 0,84, для автобусов особо большого класса - 0,94);
Iмt - индекс цен на машины и оборудование для t-го года срока действия контракта (принимается равным произведению определяемых Росстатом индексов цен производителей машин и оборудования за период с декабря 2017 года по период, ближайший к началу срока действия контракта, и прогнозного индекса цен производителей на продукцию машиностроения для каждого года срока действия контракта, определяемого Минэкономразвития России в прогнозе социально-экономического развития Российской Федерации (если срок действия контракта превышает срок прогноза, индекс цен производителей на продукцию машиностроения для каждого года срока действия контракта, не указанного в прогнозе, принимается равным индексу цен производителей на продукцию машиностроения, указанному для последнего года прогноза)).

11. Расходы на техническое обслуживание и ремонт автобусов i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега (РТОti) определяются по формуле (12).

РТОti = ФОТррi + РЗЧti, руб./км (12),

где:
ФОТррi - определенные в соответствии с пунктом 12 настоящего приложения расходы на оплату труда ремонтных рабочих с отчислениями на социальные нужды в расчете на 1 км пробега автобусов i-го класса в t-й год срока действия контракта;
РЗЧti - определенные в соответствии с пунктом 14 настоящего приложения расходы на запасные части и материалы, используемые при техническом обслуживании и ремонте автобусов i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега.

12. Расходы на оплату труда ремонтных рабочих с отчислениями на социальные нужды в расчете на 1 км пробега автобусов i-го класса в t-й год срока действия контракта (ФОТррi) определяются по формуле (13).

ФОТррi = (12 x ЗПР / ФРВрр) x Iпцt x (ТТi / КТо + Трi x Ккр) x 0,001 x (1 + СТС / 100), руб./км (13),

где:
0,001 - коэффициент приведения базовой удельной трудоемкости технического обслуживания и ремонта автобусов к 1 км пробега;
12 - количество месяцев в году;
Iпцt - индекс потребительских цен для t-го года срока действия контракта, принимаемый в соответствии с публикуемыми Минэкономразвития России прогнозами социально-экономического развития Российской Федерации (если срок действия контракта превышает срок прогноза, индекс потребительских цен для каждого года срока действия контракта, не указанного в прогнозе, принимается равным индексу потребительских цен, указанному для последнего года прогноза);
ЗПР - определенная в соответствии с пунктом 13 настоящего приложения средняя месячная оплата труда ремонтного рабочего, руб./мес.;
ТТi - базовая удельная трудоемкость технического обслуживания автобусов i-го класса, ч/1000 км (для автобусов особо малого класса принимаются равной 5,9, для автобусов малого класса - 8,0, для автобусов среднего класса - 9,3, для автобусов большого класса - 13,3, для автобусов особо большого класса - 19,1);
КТо - коэффициент корректировки базовой удельной трудоемкости технического обслуживания автобусов в зависимости от природно-климатических условий (принимается в соответствии с таблицей 3);
Трi - базовая удельная трудоемкость текущего ремонта автобусов i-го класса, час/1000 км (для автобусов особо малого класса принимается равной 5,4, для автобусов малого класса - 6,4, для автобусов среднего класса - 7,8, для автобусов большого класса - 10,2, для автобусов особо большого класса - 13,2);
Ккр - коэффициент корректировки базовой удельной трудоемкости текущего ремонта автобусов в зависимости от природно-климатических условий (принимается в соответствии с таблицей 3;
ФРВрр - годовой фонд рабочего времени ремонтного рабочего (принимается равным 1812 часам);
СТС - суммарный тариф отчислений на социальные нужды и обязательное социальное страхование от несчастных случаев на производстве и профессиональных заболеваний от расходов на оплату труда, определяемый в соответствии с законодательством Российской Федерации, % (если закупка размещается исключительно среди субъектов малого предпринимательства, принимается равным максимальному значению, установленному специальными налоговыми режимами для субъектов малого предпринимательства, в иных случаях принимается равным значению, установленному для общей системы налогообложения).

13. Средняя месячная оплата труда ремонтного рабочего (с учетом всех видов премий, надбавок и компенсаций) принимается равной наибольшему из значений, определенных в соответствии с территориальным отраслевым соглашением (при наличии), в соответствии с федеральным отраслевым соглашением по автомобильному и городскому наземному пассажирскому транспорту (при наличии) или в соответствии с формулой (14) настоящего приложения;

ЗПР = СЗП x КЗП x КМ, руб. (14),

где:
СЗП - среднемесячная номинальная начисленная заработная плата работников крупных и средних предприятий и некоммерческих организаций всех отраслей экономики за последний истекший календарный год (для муниципальных маршрутов в границах поселения либо двух и более поселений одного муниципального района принимается в соответствии с данными Росстата в отношении указанного муниципального района), руб.;
КЗП - коэффициент, учитывающий дифференциацию в оплате труда ремонтных рабочих в зависимости от вида маршрутов (принимается в соответствии с таблицей 1);
КМ - коэффициент, учитывающий особенности рынка труда (для прочих муниципальных образований - 1,0).
Таблица 3

[bookmark: P436]Коэффициенты корректировки в зависимости
от природно-климатических условий базовых удельных
трудоемкостей технического обслуживания и текущего
ремонта автобусов, а также базовых удельных расходов
на запасные части и материалы (КТО, ККР, КЗЧ)

	N
	Субъект Российской Федерации
	КТО
	ККР
	КЗЧ

	1
	Республика Алтай, Республика Бурятия, Республика Карелия, Республика Коми, Республика Тыва, Республика Хакасия; Алтайский, Забайкальский, Камчатский, Красноярский, Приморский и Хабаровский края; Амурская, Архангельская, Иркутская, Мурманская, Новосибирская, Омская, Сахалинская, Томская, Тюменская области; Ненецкий автономный округ, Ханты-Мансийский автономный округ - Югра, Ямало-Ненецкий автономный округ, Еврейская автономная область, Кемеровская область - Кузбасс
	0,9
	1,2
	1,25

	2
	Прочие
	1,0
	1,0
	1,0



14. Расходы на запасные части и материалы, используемые при техническом обслуживании и ремонте автобусов i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега (РЗЧti) определяются по формуле (15).

РЗЧti = Узч i км x Кзч x Iмt, руб./км (15),

где:
Узч i км - базовые удельные расходы на запасные части и материалы для автобусов i-го класса в расчете на 1 км пробега, включая НДС, руб./км (для автобусов особо малого класса принимаются равными 2,2, для автобусов малого класса - 3,2, для автобусов среднего класса - 3,6, для автобусов большого класса - 6,4, для автобусов особо большого класса - 8,6);
Кзч - коэффициент корректировки базовых удельных расходов на запасные части и материалы в зависимости от природно-климатических условий (принимается в соответствии с таблицей 3);
Iмt - индекс цен на машины и оборудование для t-го года срока действия контракта (принимается равным произведению определяемых Росстатом индексов цен производителей машин и оборудования за период с декабря 2017 года по период, ближайший к началу срока действия контракта, и прогнозного индекса цен производителей на продукцию машиностроения для каждого года срока действия контракта, определяемого Минэкономразвития России в прогнозе социально-экономического развития Российской Федерации (если срок действия контракта превышает срок прогноза, индекс цен производителей на продукцию машиностроения для каждого года срока действия контракта, не указанного в прогнозе, принимается равным индексу цен производителей на продукцию машиностроения, указанному для последнего года прогноза).

15. Прочие расходы по обычным видам деятельности в сумме с косвенными расходами в составе расходов, определенном приложением N 4 к настоящему Порядку, для автобусов i-го класса в t-м году срока действия контракта (ПКРti) определяются по формуле (16).

ПКРti = Кпр x (РТti + РСМti + РШti + РТОti), руб./км (16),

где:
Кпр - отношение суммы прочих расходов по обычным видам деятельности и косвенных расходов к переменным расходам (принимается в соответствии с таблицей 4);
РТti - определенные в соответствии с пунктом 8 настоящего приложения расходы на топливо для автобусов i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега;
РСМti - определенные в соответствии с пунктом 9 настоящего приложения расходы на смазочные и прочие эксплуатационные материалы для автобусов i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега;
РШti - определенные в соответствии с пунктом 10 настоящего приложения расходы на износ и ремонт шин автобусов i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега;
РТОti - определенные в соответствии с пунктом 11 настоящего приложения расходы на техническое обслуживание и ремонт автобусов i-го класса в t-й год срока действия контракта в расчете на 1 км пробега.
Таблица 4

[bookmark: P494]Отношение суммы прочих расходов
по обычным видам деятельности и косвенных расходов
к переменным расходам (Кпр)

	N
	Предусмотренный контрактом суммарный планируемый пробег автобусов всех классов в t-м году срока действия контракта, тыс. км
	Кпр

	1
	До 50
	0,755

	2
	Свыше 50 до 150
	0,745

	3
	Свыше 150 до 850
	0,710

	4
	Свыше 850 до 1650
	0,635

	5
	Свыше 1650 до 2450
	0,580

	6
	Свыше 2450 до 3250
	0,515

	7
	Свыше 3250 до 4050
	0,460

	8
	Свыше 4050 до 4850
	0,420

	9
	Свыше 4850 до 5650
	0,375
















Приложение № 2
к Порядку определения начальной
(максимальной) цены контракта,
а также цены контракта,
заключаемого с единственным
поставщиком (подрядчиком,
исполнителем), при осуществлении
закупок в сфере регулярных перевозок
пассажиров и багажа автомобильным транспортом

Состав
прочих и косвенных расходов по обычным видам деятельности

В состав прочих и косвенных расходов по обычным видам деятельности в целях настоящего Порядка определения начальной (максимальной) цены контракта, а также цены контракта, заключаемого с единственным поставщиком (подрядчиком, исполнителем), при осуществлении закупок в сфере регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом включены следующие виды расходов:
расходы на командировки, если это командировки работников, не относящихся к административно-управленческому персоналу, в том числе и компенсационные выплаты взамен суточных, утверждаемых Правительством Российской Федерации;
расходы, связанные с реализацией билетов (расходы на приобретение бланков билетной продукции, содержание принадлежащих подрядчику билетных касс и пунктов распространения билетов, включая оплату труда кассиров и распространителей билетов и отчисления на социальные нужды от величины расходов на оплату их труда или оплату услуг сторонних организаций (за исключением автовокзалов и автостанций) и индивидуальных предпринимателей по реализации билетов);
расходы, связанные с обслуживанием держателей электронных проездных документов (бесконтактных микропроцессорных транспортных карт), в том числе оплата услуг операторов, осуществляющих учет пассажиров, являющихся держателями электронных проездных документов, кроме затрат на приобретение, установку и эксплуатацию в транспортных средствах контрольно-кассовой техники, оборудования для использования в автоматизированных системах оплаты и контроля оплаты проезда;
стоимость выдаваемых работникам бесплатно, в соответствии с законодательством Российской Федерации, предметов (включая форменную одежду, обмундирование), остающихся в личном постоянном пользовании (сумма льгот в связи с их продажей по пониженным ценам);
общепроизводственные расходы: на содержание и эксплуатацию машин и оборудования; амортизационные отчисления и затраты на ремонт основных средств и иного имущества, используемого в производстве (кроме транспортных средств); расходы на страхование указанного имущества; расходы на отопление, освещение и содержание помещений и их уборку; арендная плата за помещения, машины, оборудование, используемые в производстве; оплата труда работников, занятых обслуживанием производства, взносы на социальное страхование от оплаты труда работников, занятых обслуживанием производства; другие аналогичные по назначению расходы, включающие прочие расходы, связанные с обычными видами деятельности:
расходы на ремонт и восстановление основных средств (кроме транспортных средств);
расходы на научные исследования и (или) опытно-конструкторские разработки;
расходы на обеспечение нормальных условий труда;
расходы на хранение транспортных средств и оплата услуг, предоставляемых сторонними лицами;
расходы, связанные с проездом по платным мостам и дорогам общего пользования;
оплата технических осмотров автомобилей;
оплата стоимости номерных знаков;
местные регистрационные сборы и прочие местные сборы, уплачиваемые подрядчиком при выполнении перевозок; расходы на уплату регистрационных сборов и за выдачу свидетельств о регистрации автомобилей для оказания услуг по перевозке;
расходы на добровольное и обязательное страхование гражданской ответственности подрядчика за причинение вреда жизни, здоровью, имуществу пассажиров;
расходы на добровольное и обязательное страхование гражданской ответственности владельцев транспортных средств;
расходы на добровольное страхование имущества подрядчика;
арендные (лизинговые) платежи за арендуемое (принятое в лизинг) имущество (кроме транспортных средств). В случае если имущество, полученное по договору лизинга, учитывается у лизингополучателя, арендные (лизинговые) платежи признаются расходом за вычетом сумм начисленной в соответствии с ПБУ 6/01 по этому имуществу амортизации;
лицензионные, экологические сборы и расходы на сертификацию продукции и услуг;
суммы комиссионных сборов и иных подобных расходов за выполненные сторонними организациями работы (предоставленные услуги);
расходы на обеспечение пожарной безопасности организации в соответствии с законодательством Российской Федерации, расходы на услуги по охране имущества, обслуживанию охранно-пожарной сигнализации, расходы на приобретение услуг пожарной охраны и иных услуг охранной деятельности, а также расходы на содержание собственной службы безопасности по выполнению функций экономической защиты банковских и хозяйственных операций и сохранности материальных ценностей (за исключением расходов на экипировку, приобретение оружия и иных специальных средств защиты);
расходы на подготовку и переподготовку кадров, если эти работники не относятся к административно-управленческому персоналу;
расходы на подготовку и освоение новых производств, цехов и агрегатов;
расходы в виде отчислений в резерв на предстоящую оплату отпусков работникам и (или) в резерв на выплату ежегодного вознаграждения за выслугу лет;
оплата расходов, связанных с реализацией целевых программ по повышению безопасности дорожного движения;
расходы на налоги, а также на иные обязательные платежи и сборы, уплачиваемые в соответствии с законодательством Российской Федерации, входящие в расходы по обычным видам деятельности;
расходы на оплату услуг по хранению запасов топлива и расходы на оплату услуг сторонних организаций по хранению запасов смазочных материалов;
расходы на оплату услуг сторонних организаций за прием, хранение и уничтожение экологически опасных отходов;
возмещение ущерба в случае причиненного увечья, травм работников, выплата пособия в связи с производственным травматизмом;
стоимость воды, идущей на технические нужды, без наличия водомера и дополнительного учета и контроля;
расходы на санитарную обработку пассажирских транспортных средств;
оплата услуг по транспортировке неисправных транспортных средств;
расходы, связанные с оформлением путевых листов, проведением предрейсового и послерейсового медицинских осмотров водителей, предрейсового (или послерейсового) технического осмотра пассажирских транспортных средств, независимо от способа организации этих работ, принятого у подрядчика (собственными силами или аутсорсное);
расходы, связанные с доставкой персонала на работу и с работы в период после 0.00 часов и до 6.00 часов;
расходы, связанные с обеспечением транспортной (антитеррористической) безопасности на транспортных средствах, а также объектах транспортной инфраструктуры, используемых при перевозках в городском и пригородном сообщениях, при условии, что содержание этих объектов осуществляет подрядчик;
оплата стоимости оснащения техническими средствами контроля за соблюдением водителями режимов движения, труда и отдыха и оснащения аппаратурой спутниковой навигации ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS, а также расходы, связанные с их эксплуатацией;
расходы на обеспечение диспетчерского сопровождения перевозок автомобильным транспортом;
расходы на содержание конечных станций автомобильного транспорта;
другие расходы, связанные с обычными видами деятельности;
управленческие расходы, в том числе административно-управленческие расходы; содержание общехозяйственного персонала, не связанного с производственным процессом, расходы на оплату труда, выплату взносов на социальное страхование в соответствии с действующим законодательством; амортизационные отчисления и расходы на ремонт основных средств управленческого и общехозяйственного назначения; арендная плата за помещения общехозяйственного назначения; расходы на оплату информационных, аудиторских, консультационных, управленческих услуг; другие аналогичные по назначению управленческие расходы:
расходы в части, относимой к работникам административно-управленческого персонала: на командировки, на подготовку и переподготовку кадров, по договорам гражданско-правового характера (включая договоры подряда), заключенным с индивидуальными предпринимателями, не состоящими в штате организации;
расходы на управление организацией или ее отдельными подразделениями, в том числе заработная плата административно-управленческого персонала и взносы на социальное страхование в соответствии с действующим законодательством, а также расходы на приобретение услуг по управлению организацией или ее отдельными подразделениями;
расходы на услуги по предоставлению работников (технического и управленческого персонала) сторонними организациями для участия в производственном процессе, управлении производством либо для выполнения иных функций, связанных с производством и (или) реализацией, в том числе расходы, связанные с оплатой услуг посреднических организаций, оказываемых для производственных нужд автотранспортных организаций, оплатой услуг банков по осуществлению в соответствии с заключенными договорами торгово-комиссионных (факторинговых) и других аналогичных операций;
представительские расходы;
расходы на почтовые, телефонные, телеграфные и другие подобные услуги, расходы на оплату услуг связи, вычислительных центров, включая расходы на услуги факсимильной и спутниковой связи, электронной почты, а также информационных систем (СВИФТ, Интернет и иные аналогичные системы);
расходы, связанные с приобретением права на использование программ для ЭВМ и баз данных по договорам с правообладателем (по лицензионным соглашениям). К указанным расходам также относятся расходы на приобретение исключительных прав на программы для ЭВМ и обновление программ для ЭВМ и баз данных;
взносы, вклады и иные обязательные платежи, уплачиваемые некоммерческим организациям, если уплата таких взносов, вкладов и иных обязательных платежей является значимым условием для осуществления деятельности организациями - плательщиками таких взносов, вкладов или иных обязательных платежей;
расходы на канцелярские товары;
расходы на публикацию бухгалтерской отчетности, а также публикацию и иное раскрытие другой информации, если законодательством Российской Федерации на налогоплательщика возложена обязанность осуществлять их публикацию (раскрытие);
расходы, связанные с представлением форм и сведений государственного статистического наблюдения, если законодательством Российской Федерации на налогоплательщика возложена обязанность представлять эту информацию;
расходы некапитального характера, связанные с совершенствованием технологии, организации производства и управления.
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